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Art. 251
Einteilung und Definitionen
EINTEILUNG Kategorie I:
Gruppe GT:  GT-Sportwagen

Kategorien und Gruppen: ! Gruppe T3:  Gelandewagen-Prototypen
Die bei Wettbewerben eingeselzten Fahrzeuge |
|

in folgende Kategorie L Gruppe C:  Sportwagen
m ! —— Gruppe D:  Internationale Formelrennwagen
Kategorie |: Gruppe E:  Formelfrese Rennwagen
Gruppe N:  Produktionswagen _
Gruppe A:  Tourenwagen { Kategorie lIi:
Gruppe B:  GT-Fahrzeuge Gruppe F:  Renn-LKWs
Gruppe ST.  Super-Tourenwagen Gruppe T4:  Gelande-LKWs

Gruppe T1:  Serien-Gelindewagen
Gruppe T2:  Verbesserte Gelandewagen
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Hubraumklassen:

Die Fahrzeuge werden in die folgenden 18 Hub-
raumklassen eingeteilt:

1. Hubraum
. Hubraum iber

bis 500 ccm
300 ccm bis 600 ccm
600 ccm bis  7D0 ccm
Hubraum uber 700 ccm bis 850 com
. Hubraum (iber 850 ccm bis 1000 ccm
. Hubraum uber 1000 ccm bis 1150 ccm
. Hubwraum Uber 1150 cem bis 1400 ccm
. Hubraum Gber 1400 ccm bis 1600 com
. Hubraum dber 1600 ccm bis 2000 ccm
. Hubraum Gber 2000 cem bis 2500 com
. Hubraum iber 2500 ccm bis 3000 ccm
. Hubraum Gber 3000 ccm bis 3500 ccm
. Hubraum uber 3500 cem bis 4000 cocm
. Hubraum Gber 4000 ccm bis 4500 ccm
- Hubraum iber 4500 ccm bis 5000 ccm
. Hubraum (ber 5000 ccm bis 5500 com
17. Hubraum iiber 5500 ccm bis G000 com
18. Hubsaum uber 6000 com
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Falls es von der FIA fiir eine bestimmite Serie von

Wettbewerben nicht speziell verlangt wird, |

braucht der Veranstalter nicht sdmbiiche Hu-
braumklassen in seiner Ausschreibung auszu-
schreiben; ebenso darf er unter Umstanden zwei
oder mehrere aufeinanderfolgende Klassen zu-
SAMmEnlegen.

Keine dieser Klassen darf unterigilt werden,

Allgemeines

Serienproduktionswagen [Kategorie ()
Fahrzeuge, von denen auf Veranlassung des
Herstellers festgestellt wurde, dass sie in einer
gewissen Zeilspanne serienmafig in einer be-
stimmten Stiickzahl hergestelit wurden, wobei
die Fahrzeuge identisch (siehe Definition) sein
miissen. Es sind Fahrzeuge, die fiir den norma-
ben Verkauf an die Kundschaft (siehe Definition)
bestimmt sind.

Die Fahrzeuge miissen in Ubereinstimmung mit
dem Homologationsblatt verkauft werden,
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2.1.3
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2.1.7

Rennwagen (Kategorie Il)

Ausschlieflich zu Wetthewerbszwecken g
gebaute Fahrzeuge

LKWs {Kategorie Il
identische Fahrzeune

Unter . identischen” Fahrzewgen verstehl
Fahrzeuge, die ein- und derselben Fak
serie angehdren und die gleiche Karg
(innen und aufen), die gleichen mecha
Teie sowie das gleiche Chassis besitzen g
Chassis kann allerdings ein inbegrierter B
tesl der Karosserie sein, sofern s sich um
selbstiragende Karosserie handalt),

Fahrzeugmodeh
Fahrzeuge, die einer bestimmien Fabrika
serie angehoren und sich durch eine gl
Konzeption und durch die gleiche fufens
serieform sowie durch die gleiche Konreg
des Motors und des Antriebs bis ru den Rid
Alszeichmen,

Normader Verkauf

Es handelt sich dabei um den Vertrieb an
Einzelkundschatt durch die vom Hersteller
gesehens Verkaufsorganisation.
Homologation

Ez ist die offizielle Bestatigung der FIAF
dass ein bestimmtes Fahrzesgmodall in
gender Stuckzahl hergestellt wurde, um in
Gruppen N, A, B, 5T, CL1 ader T1 des vorlie
den Reglements eingestuft zu werden,

Der Homologationsantrag muss der FIA vom

des Herstellungslandes des Fahrzeugs sing
reicht werden, wozu ein Homologationsh
isiehe anschiiefenden Abschnitl) erstelll we
Muss,

Die Homologation muss gemal einem Spe
reglement, den sogenannten _Homologatio
bestimmungen®, die von der FIA erstelil we

eingeneicht werden.

Die Homologation eines serienmdRig harges
ten Modells wird 5 Jahre nach der endoi
Aufgabe der Serienproduktion des Modalls
fallig. Die Serienproduktion wird als einges
betrachtet, sobald die Jahresproduktion des
treffenden Modells unter 10% des Produ
minimums der betreffenden Gruppe gefallen

Die Homologation eines Modedls kann nur fiir
Gruppe AN, B oder T1 gelten.

Die Ubernahme in die Gruppe AN oder T1 e
in Gruppe B homologierten Modefls annulliert
arste Homologation.



Homologabonshiatter

Jedes von der FISA/FIA homologierte Fahrzeug-
model erhdll @in Homologationsbiatt, in dem
das Fahrzeug genau beschrieben wird, wobei
hier die zur Identifizierung des betreffenden
Modells ndtigen Angaben enthalten sind.

In diesem Homologationsblatt wird die Serle
nach den Angaben des Herstellers beschrieben.
98 nach dem in welcher Gruppe ein Fahrer an
ginem Wettbewerb teilnimmt, werden die in Ab-
weichung dieser Serie erlaublen Anderungen bei
::'Lmﬁnnalm Wettbewerben im Anhang J defi-

Ein Veranstalter kann bei der Fahrzeugabnahme
undfoder vor dem Starl eines Wettbewerbs die
Vorlage des Homologationshlattes verlangen. Er
hat das Recht, dem betreffenden Bewerber die
Teiinahme am Weltbewerd zu verweigern, falls
das Homalogationsblatt nicht vorgewiesen wird.

Falls ein Gruppe-A-Fahrreug mit einer Kitvarian-
18 (VK} ausgestattet ist (sie Definition), welche
Karosserie/Chassis betrifft, muss ein originales
Lertifikat vom Zeitpunkt des Zusammenbaus,
won ginem vom Herstedler autorisierten Ausnis-
{er, vargewiesen werden.

das Datum des Inkrafttretens eines Homo-
kgationsblattes auf eine Veranstaltung fallen, so
gilt das Homologationsblatt fir die gesamte
Daver der besagten Veranstaltung. Hinsichilich
der Gruppe N muss (iber das besondere Homo-
logationsblatt dieser Gruppe hinaus auch das
Blatt der Gruppe A vorgeleqgt werden.

Falls bei einem Vergleich eines Fahrzeugmodells
mit dem betreffenden Homologationsblatt noch

irgendweliche Zweifel bestehen, milssen die

lechnischen Kommissare sich auf das Werk-
statthandbuch oder auf den Ersatrteilkatalog

Falls diese Unterlagen nicht ausreichend sein
sollten, ist es moglich, direkte Vergleiche mit
identischen Ersatzteilen anzustellen, die bei
giner Werksverretung verfigbar sind.

Es ist Sache des Bewerbers, sich das Homalo-
pationsblatt und gegebenenfalls auch die Nach-
triige fir sein Fahrzeug von seinem zustandigen
ASH zu beschaffen.

Ertdurterung:

Ein Homologationsblatt setzt sich wie folgt zu-
sammen:

1. Ein Basis-Homologationsblatt beschreibt
das Basismodell.

2 Eine bestimmte Anzahl von zusatzlichen

Blattern beschreiben die  Homalogationsnach-

frage”, welche  Varianten* (VO, VF, VK), _Berich-

tigungen" (ER), oder  Seriendnderungen* (ET,

ES), sain kinnen.

a) Varianten (VF, V0, VK)
Dies sind entweder Lisferungsvarianten (VF) -
(rwei Hersteller liefern dasselbe Teil und der
Kunde hat keine Maglichkeit auszuwihlen),
Sonderwunschvarianten (V0) = {auf Sonder-
wunsch geliefert und bei den Handlern erhalt-
lich) oder Kits (VK) auf Sondenwunsch gelie-
fert und bei den Hindlern erhdltlich.

bl Erratum [ER)

Es ersetzt und annulliert eine falsche In-
formation, die zuvor durch den Hersteller auf
ginem Homologationsblatt angegeben wurde.

¢} Evolution (ET-ES)

Diese beschreibt dauerhaft eingeflihrie
seriendnderungen am Basismodell {vollstin-
diger Produktionsstop des Fahrzeuges in sei-
ner bisherigen Ausfuhrung) bei der Evolution
des Types (ET) oder eine Spartevolution (ES),
die den Zweck hat, ein Modell wettbewerbs-
fahiger zu machen.

Anwendung:

1)

Varianten (VF, V0, VK)

Den Teilnehmern ist es Ireigestellt, irgendeine
der Varianten oder irgendein Teil einer Variante
2u nutzen unter der Bedingung, dass alle techni-
schen Daten des Fahrzeuges ,wie festgelegt”
denjenigen entsprechen, die auf dem fiir das
Fahrzeug geltenden Homologationsblatt be-
schrieben sind oder die durch den Anhang J
ausdriicklich erlaubt sind.

Die Kombination won mehreren Machtrigen des
Typs VO ist filr folgende Teile unzuldssig: Turbo-
lader, Bremsen und Getriebe

50 ist 2. B, der Einbau eines Bremssatiels, wie er
auf einem Variantenblatt definiert ist nur mog-
lich, wenn die Bremsfldche durch die Abmes-
sungen der Bremsbelage erzieft wird alc, wie es
im Homologationsblatt fir das betreffende Fahr-
zeug angegeben ist (siehe auch Art.254.2 fiir
Gruppe N).

Kit-Varianten (VK-Nachtriage) diirfen nur unter
den Bedingungen benutzt werden, wie sig vom
Hersteller auf dem Homologationsbilatt angege-
ben sind. Dies betrifft inshesondere die Gruppen
von Teilen, die vom Bewerber unbedingt in ihrer
Gesamtheit angewendet werden missen, und
evil. die zu respektierenden Spezifikationen.
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2.) Evolution (ET) - isiehe auch Art. 254.2 fiir
Gruppe N)

Das Fahrzeug muss mit einer bestimmten Evolu-
tionsstufe dbereinstimmen (unabhéngig von
dem Datum, an dem es das Werk verlassen hat),
d. h., dass eineé Evolution ganz (ibernommen
werden muss oder Oberhaupt nicht. Dariiber hin-
aus mussen von dem Moment an, an dem ein
Teilnehmer eine bestimmite Evolution gewahit
hat, alle vorherigen Evolutionen angewendet
sein, auBer wenn sie nicht anwendbar waren,
z.B. wenn zwei Bremsen-Evolutionen nachein-
ander in Kraft treten, so wird nur jene ange-
wandt, die dem Datum des Fvolulionsstadiums
des Fahrzeuges entspricht.

1) Sportevolution (ES)

Da sich das ES-Formblatt auf einen vorherigen
Nachtrag oder auf das Basisformblatt bezieht,
muss das Fahrzeug dem Evolutionsstadium ent-
sprechen, das diesem Bezug entspricht; dariiber
hinaus muss die Sportevolution vollstindig an-
gewandt werden.

Mechanische Teile

Darunter versteht man alle fiir den Antrieb, die
Authingung, die Lenkung und das Bremssystem
natigan Telle sowie alle beweglichen oder unbe-
weglichen Teile, die zu deren normalen Betrieb
oehbren.

2.1.10 Original- oder Serienteile

2.1.11

2.2

231

Ein Bauteil, wekches alle fiir dessen Produldion
vorgesehene und vom Fahrzeughersteller aus-
gefiihrte, Fertigungsstufen durchlaufen hat und
serienmallig im Fahrzeug engebaut ist,
Verbundwerkstoff:

Material bestehend aus mehreren einzelnen
Komponenten, welche im Verbund der Material-
gesamtheit Eigenschaften verleibt, die keine der
Komponenten einzeln aufweist.

Abmessungen

Fahrzeugumriss von oben gesehen:

Als solcher gilt der Umriss des Fahrzeugs bei der
Startaufstellung des jeweilgen Wetthewerhs.
Maotor

Hubraum

Valumen V, das in dem oder den Zylinderin) des
Mators durch die auf- und abwiirtsgehende Be-
wegung des oder der Kolbenis) erzeug? wird,

V=07854 ¥ xsxn
b= M'I'I.Il'ljﬂ'll'-mj
8 = Hub (in cm)
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n = Anzahl der Zylinder
V = Volumen (in cocm)
Aufladung

Erhohen der Masse des Kraftsioff- !
im Verdichtungsraum, erreicht durch b
MaBnahmen (im Gegensatz zu dem uni
malem Luftdruck zugefiihrien Kraftstof
misch, durch Stau-Effekt — Ramm-Effiekt
durch dynamische Einflisse im Ansaug-
gassystem),

Kraftstoffeinspritzung unter Druck wird nig
Aufladung angesehen (siehe Allgemeineg B
mungen fur die Gruppen N, A und B, Ad. 31
Motortlock

Unter Motorblock versteht man das
gehduse und die Zylinder.
Eindasskrimmer
- Teil, das bei Vergaser-Gemisch-Aufbers
das Kraftstoff-Luftgemisch vom
des der) Vergaseris) zu den (ffnunge
Einlasskanale des Zylinderkopfes fihd;
— Tedl, das bei einem Motor mit Einspritz
Luft zwischen der Einrichtung zur Re
der Luftmenge und den Offnungen
Einlasskandle des Zylinderkopfes fithrt:
— Teil, das bei einem Diesel-Motor die Lull
Ausgang des Luftfilters zu den Offnung
Einlasskandle des Zylinderkopfes filhn.
Auslasskrimmer

Teil zur Fihrung der Abgase vom Ausgang
Lylinderkopfes bis 2ur ersten Verbind
Ebene, die es von der Fortsetzung des Ab
systems trennt.

Auspuff

Fur Fahrzeuge mit Turbolader beginnt der
putt hinter dem Turbolader,

Olwanne
Die unter dem und am Motorblock versc
ten Elemente, die das Schmierdl des Molors
halten und regulieren. Diese Elemente di
keine Betestigungsteile der Kurbelwelle ha

Motorraum

Raum, der durch die erste, den Motor u
bende Strukter begrenzt wird.

Trockensumptschmierung

Jedes System, welches gine zusatzliche F
zu der Pumpe fiir die normale Schmierung
Motorbauteile benutzt, um 01 von einer

bzw. einem Unierbringungsraum 2u einer




ren Kammer bzw. einem anderen Unterbrin-
gungsraum ru fordern.

10 Molorbefestigung:

Der Punkt der Verbindung oder Gelenk rwischen
rwei aneinandergrenzenden Teile eines Zusam-
menbaus, der die Gesamigeometrie des Zusam-
menbaus in keiner Form andert.

Wirmetauscher

Mechanisches Teil, welches den Austausch von
Kalorien rwischen rwei Flussigkeiten, bewirkt.
Bei spezifischen Warmetauschern steht in der
Bezeichmuang der Name der zu kohlenden Flus-
sigkedt ruerst, gefolgt vom Namen, der Flilssig-
keit, welche dessen Kuhlung erlaubt

z.B. (-Wasser-Austauscher (das Ol wird durch
Wasser gekuhit).

2.3.12 Kiihier

Ein Kuhler ist ein spezitischer Austauscher, wel-
cher die Kihlung von Flissigkeiten durch Luft
bewirkt (Flissigkeits/| ui-Kihler).

23.13 Interconler oder Ladeluftikuhier

24.1
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Bezeichnet einen Tauscher pwischen Kompres-
gor und Motor, welcher die Kihblung der werdich-
teten Luft, durch eine Flissigkeit bewirkt
{LuftFlissigkeits-Kiihler).

Fahrwerk

Das Fahrwerk beinhaltet alle Teile, die vollstan-
dig oder teilweise ungefedert sind.

Unter _Rad®, versieht man: Radschissel und |

Felge, unter _kompletten Rad": Radschissel,
Felge und Reifen.

Bestrichene Bremsfiache

Fiiche, die bei einer Umdrehung des Rades von
den Bremsbelagen an der Bremstromme| oder
auf beiden Seiten der Bremsscheibe bestrichen
wird.

Definition McPherson-Aufhédngung

Der Begriff ,McPherson-Authdngung” schiieft
alle Systeme ein, bei welchen ein Teleskopteil,
nicht unbedingt die Feder oder Ddmplereinheit
enthaltend, aber die Strebenachse bildend, am
Aufhau oder Chassis an einem Aufnahmepunkt
verankert ist und am unteren Ende dber einen
Duerstab im Dreiecksverbund mit einem Stabili-
sator oder Spurstange oder Querlenker steht.

25
2451

2.5.2

2.5.3
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Fahrgestedl - Karosserie

Fahrgestell

Gasamistrukiur des Fahroeugs, die mechanische
Teile und die Karosserie verbindet, und jedes mit
gieser Struktur festverbundene Teil.

Karosserie

= aulen: alle vollstindig auigehdangten Teile
des Fahrzeugs, die vom Lufistrom berihrt
werden;

~ innen: der Fahrgastraum und der Koferraum.

Folgende Karosserietypen sind zu wnter-
scheiden:

1) volistindig geschiossene Karosserie
2) villig offene Karosserie

3y veranderliche Karosserie: mil weichem oder
festem, verstellbarem oder abnehmbarem
Verdeck.

Sitz

Unter Sitz" versteht man die beiden Flichen,
die die Sitzflache und die Rickendehne bikden.
Rickenlehne: Flache vom untersten Punkt der
Wirbelsiule einer normal sitzenden Person nach
obien.

Sitzfiache: Fldche, gemessen bei der gleichen
Person von der unteren Partie der Wirbelsaule
nach vorne.

Kofferraum

Yom Fahrgast- und Molorraum abgetrenntes
Volumen, das sich innerhalb der Fahrzeugstruk-
tur befindet. Diese(s) Volumen ist (sind) in der
Lange begrenzt durch die vom Hersteller vorge-
sehene(n) festein) Struktur(en) und/oder durch
di@ hintere Seite der s0 weit wie maglich nach
hinten gesteliten Ricksitze, die maximal eine
Lehnenneigung von 15 Grad nach hinten haben
durfen.

Dieses Volumen ist (sind) in der Hahe begrenzt
durch die feste(n) Strukturien) und die beweg-
liche{n) Abtrennungien), die vom Hersteller vor-
gesehen ist (sind) oder, wenn diese nicht vor-
handen ist (sind), durch eine gedachte waage-
rechte Ebene durch den untersten Punkt der
Windschutzscheibe.

Fahrgastraum

Strukiureller Innenraum, in dem sich der Fahrer
und der/die Passagier{e) befinden.

Motorhaube

AuBeres Teil der Karosserie, dass sich dffnen
lasst, um Zugang zum Motor zu gestatten.
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2.5.7 Katfiiigel

Ein Kotfliigel erstreckt sich dber den Bereich
gemal fodgender Zeichnung.

Vorderer Kotfhioel: der Bereich, der beschrieben
wird durch die innere Flache des vollstindigen
Rades des Standardfahrzeuges (C1/C1), durch
die vordere Kante der Vordertiir (B1/B1) und un-
terhalb der Ebene, welche parallel zu den Tiir-
schwellern und die unteren Ecken des sicht-

c2

baren Teils der Windschutzscheibe beriihrend
verlauft (A1/A1).

Hinterer Kotfliigel: der Bereich, der beschrishen
wird durch die innere Fliche des volistindigen
Rades des Standardfahrzeuges (C2/C2), durch
die hintere Kante der Hintertiir und der Fliche
unterhalb der unteren Kante des sichtbaren Tels
des Fensters der Hinfertlr und unterhalb der
Tangente an der unteren Ecke des sichtbaren
Tells der Heckscheibe und an der untersten hin-
teren Ecke des sichibaren Teils des Fensters der
Hintertir (A2/A2). Bei zweitirigen Fahrzeugen
sind B1/B1 und B2/B2 als Vorder- bew. Hinter-
kanle der sedben Tir definiert.

Elekirisches System

Scheinwerfer: Jede optische Einrichtung, aus der
ein gebundedter Lichtstrahl nach vore austritt,

Kraftstoffbehalter

Unter Kraftstoffbehditer verstent man jeden
Behdlter, der Kraftstoff enthdlt und diesen auf
irgendeine Art und Weise entweder zum Haupt-
behalter oder zum Motor flieBen lassen kann,

Art. 252
Aligemeine Bestimmungen fiir die Gruppen N, A und B

ALLGEMEINES

Verboten sind alle Anderungen, die nicht aus-
dricklich in dem besonderen Reglement der
Gruppe, in der der Wagen genannt ist, oder in
den nachfolgenden aligemeinen Bastimmungen
erlaubt oder in dem Kapitel .Sicherheitsausris-
tungen” vorgeschrieben sind. Die Bestandieile
des Fahrzeugs miissen ihre urspringliche Funk-
tion behalten.

Anwendung der allgemeinen Bestimmungen: Die
dligemeinen Bastimmungen missen dann ein-
gehalten werden, wenn in den ,Besonderen

Bestimmungen fir die Gruppen N, A und B" kei- |

ne strengeran Vorschrifien vorgesehen sind,

Material: Die Verwendung von Material, welches
einen E-Modul grafier als 40 GPa/g/em” auf-
weist, is! fir Herstellung von allen freigesteilten
Teilen oder fir Teile aus einem VO-Homologa-
tions-Nachirag, verboten. Diese Restriktion gilt

micht fidr Teile, welche mit dem Standard-Fahr-
zeug homologiert wurden,

Die Benutzung von Blechen aus Magnesium und
Magnesiumlegierungen mit einer Dicke von
weniger als 3 mm ist verboten,

Es ist Pflicht eines jeden Telnehmers den Tech-
nischen Kommissaren und den Sportkommissa-
ren eaner Veranstattung nachzuweisen, dass sein
Fahrzeug zu jeder Zeit der Veranstaltung voll-
standin dem Reglement entspricht.

Beschadigte Gewinde dirfen durch Finsetzen gi-
nes neuen Gewindes mit gleichen inneren
Durchmesser repariert werden (Helicoil-Typ).

Jedes bei Rallyes eingesetzte Fahrzeug der
Gruppe A, welches nach dem 01.01,1999 homeo-
logiert wird, darf — mit Ausnahme von Kit-Vari-
anten (VK) — nicht breiter als 1770 mm sein,
Fahrzeuge der Gruppe N missen in ihrer Ge-
samiversion engesetrt werden,

* 8.4, Allgem. Bestimmungen, Definitionen und Klarstellungen zu lechnizchen Reglements® im blaven Teil




ABMESSUNGEN und GEWICHTE
Bodendreiheit

Kein Teil des Fahrzeugs darf den Boden be-
rihren, wenn die Reifen einer Seite des Fahr-
reugs ohne Luftdruck sind. Dieser Test muss auf
giner ebenen Fliche, Fanrzeug rennfertio, Fahrer
an Bord, durchgefiiht werden.

Ballast

Es ist erlaubt, dem Fahrzeug Ballast zuzuligen,
um damit den Gewichtsvorschriften zu entspre-
chen. Dieser Ballast muss aus festen und ein-
heithichen Bldcken bestehen, mittels Werkzeug
auf dem Boden des Fahrgastraums befestigt wund
leicht zu versiegeln sein; er muss sichtbar und
von den Kommissaren verplombt worden sein.

Anwendung: Bel Tourenwagen (Gr. A) und GT-
Fahrzeugen (Gr. B). Bei den Produklbionswagen
{Ge. N} ist Ballast in keiner Form erlaubt, Jedoch
ist es bei Rallyes fir die Gruppen N, A oder B er-
laubt, entsprechend den im Art. 253 enthallenen
Bedingungen, Bordwerkzeug und Ersatzteile
mitzufihiren.

MOTOR
Aufladung

Der Gesamthubraum wird bei Aufladung fur Ben-
rin-Maotoren mit dem Koeffizienten 1,7 und fiir
Dhesel-Motoren mit dem Koeffizienten 1.5 multi-
pliziert. Das Fahrzeuq wird in diejenige Hulb-
raumklasse eingestutt, die sich aus dieser Multi-
plikation ergibt. Der Wagen wird 50 behandelt,
s wenn der so vergroferte Hubraum des Mo-
tors der tatsachliche Hubraum ware. Dies gilt
inshesondere fur die Wertung der Hubraumbklas-
sen, die Innenabmessungen, die Mindestanzahl
von Sitzplitzen, das Mindestgewicht usw.

Vergleichsformel zwischen einem Hubkolben-
motor und einem Rotationskolbenmaotor (abge-
deckd durch NSL-Wankel-Patente)

Die Aquivalenz entsprichl dem Kammenoksmen,
bestimm?t durch den Unterschied zwischen dem
maximalen und dem minimalen Volumen der
Arbeitshammer

Vergleichsformel zwischen Hubkolbenmotor und
Gasturbane

Diese Forme! ist wie falgt:
Co S{3,10xA) - 7,63
: 0,09625

S= Die Hochdruckaustrittsfiache, ausgednickt
in Quadratzentimetern, d.h. die Flache des

34
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Luftstroms am Ausgang der Verdichter-
schaufeln (eder am Ausgang der ersten
Stute, wenn es ein Mehrstulenverdichter
ist). Die Messung wird aufgrund der kleins-
ten Fliche zwischen den festen Blattern
der ersten Stufe der Hochdruckturbine
festgelegt. In Fillen, wo die Turbinen-
schaufeln verstelibar sind, wird die grofte
Offnung als MaB S genommen. Die Hoch-
druckaustrittsflache ist also das Produkt
der Hohe (ausgedriickt in cm) mit der
Linge (ausgedrickt in cm) und der Schau-
lelzahl,

Druckfaktor, bezogen auf den Verdichter.
Diesen Druckfaktor erhalt man durch Malti-
plikation der Werte fur die einzelnen Stulen
des Verdichters wie hier angegeben:
Subsonischer Axialverdichier

=1,15 je Stufe

Transsonischer Axialverdichier

=15 H Slule

Radialverdichiter

= 4,25 je Stufe

Ein Verdichter mit einer Radial- und sechs
subsonischen Axialstufen hat z.B. lolgen-
des Verdichtungsverhalinis:

425x115x1,15x1,15x1,15x 1,15
1,15=425x1,1%

Vergleichshubraum eines Hubkolben-
mators, ausgedruckt in cm’.

Alle Motoren, bel denen nach der Auslassafinung
{Ventile) Kraftstoff eingespritzt oder Kraftstoff
verbrannt wird, sind werboten.

Vergleichsformel zwischen Hubkolbenmotor und
Motaren neuen Typs

Die FIA behalt sich das Recht vor, die Vergleichs-
basis, die zwischen herkBmmlichen und newen
Motorentypen bestehl, zu modifizieren. [es
muss jedoch rwei Jahre zuvor bekanntgegeben
werden, wobel diese Frist am 1. Januar nach
dem Datum beginnt, an dem diese Entscheidung
gefdit wurde.

Auspuffsystem und Schallddmpler

Selbst wenn die besonderen Bestimmungen ei-
ner Gruppe das Auswechseln des serienmafligen
Schallidampfers erlauben, missen die Fahr-
zeuge, die an einem Wettbewerb aul tHfentlichen
Strafien teilnehmen, einen Schallddmpfer auf-
weisen, der den polizeilichen Vorschriften des
Landes/der Lander, in dem/denen der Wett-
bewerb stattfindet, entspricht.

R=

Cm=
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Fur alle Fahrzeuge, die bei Rallyes eingesetzt
werden, gilt auf offener StraBe ein maximal
Zulssiger Gerauschgrenzwert von 103 dB(A) bei
einer Motordrehzahl von 3500 1/min, es sei
denn, dass von den Grtlichen Gesetzgebern ein
niedrigerer Grenzwen vorgeschrieben ist,

Die Offnungen der Auspuffrohre diifen maximai

45 cm und mindestens 10 cm Gber dem Boden |

liegen. Der Auslass der Abgasrohre muss sich
innerhalb des Umrisses des Fahrzeuges, oder
weniger als 10 cm von diesem Umriss entfernt
befinden, und muss sich hinter der vertikalen
Linie befinden, die durch die Mitte des Rad-
standes verlduft. Aufierdem muss ein wirksamer
Schutz vorhanden sein, damit die heifien Rohre
keine Verbrennungen verursachen kbnnen.

Das Abgassystem darf kein Provisorium darstel-
len. Abgase durfen nur am Ende der Abgas-
anlage austreten, Teile des Chassis dirfen nicht
zur Fiihrung der Abgase benutzt werden.
Katalysator-Abgasanlage: Sollten zwei migliche
Versionen eines Fahrzeugmodells (Katalysator-
und andere Auspuffaniage) homologiert sein, so
miissen die Fahrzeuge mit der einen oder ande-
rén Version lbereinstimmen, wobei alle Kombi-
nationen der beiden Viersianen verboten sind.

Alle Fahrzeuge, weiche mit einem Kit (Homolo-
gatiensnachirag des Typs VK) ausgeriistet sind,
mussen mit einem homologierten Katalysator
ausgestattet sein.

Anlasser an Bord des Fahrzeugs

Anlasser mit elektrischer oder anderer Energie-
quelle an Bord, der vom Fahrer hinter seinem
Lenkrad sitrend betatigt werden kann.

Zylinder

Bei Matoren ohne Laufbuchsen ist es erlaubt, die
Zylinder durch Materialauftrag zu reparieren,
Jedoch nicht durch Hinzufiigen von Teilen,

KRAFTUBERTRAGUNG
Alle Wagen missen ein Getriebe aufweisen,

dass mit einem Rilckwirtsgang ausgeriistet sein

muss. Dieser muss funktionstichtig sein, wenn
der Wagen zum Wettbewerb startet, und er muss
vom Fahrer hinter dem Lenkrad sitzend betitigt
werden kinnan.

RADAUFHANGUNG

Teile der Radaufhangung, die teilweise oder voll-
standig aus Verbundwerkstofien gefertigt sind,
sind verboten.

T2

73

74

75

RADER

Rader. die teilweise oder vollstindig 2
bundwerkstoffen gefertigt sind, sind vert

Messung der Radbreite: Rad monti
Wagen, auf dem Boden stehend, re
Fahrer am Lenkrad sitzend. Die Messy
an einem beliebigen Punk! des Reifens g
auBer im Bereich der Kontaktildche
Boden,

Wenn Mehriachreifen als Teil eines ko
Rades montiert sind, 50 muss letziarer d
malabmessungen einhalten, die fiir die €
in der sie verwendet werden, vorgese
sind (siehe Art. 255.5.4 und 256.5),

KARDSSERIE
Die Fahrzeuge mit veranderbarer Ka
miissen in allen Punkien die Bestimm
Fahrzeuge mit offener Karosserie erfiillen,
Mindestinnenabmessungen

Wenn eine im ‘-I'M'Iﬂ J erlaute Ande
auf eine Abmessung des Homalogation:
bezieht, darf diese Abmessung als Verg
kriterium nicht angewandt werden,
Fahrgastraum

Im Fahrgastraum darf nichis angebrachi
den, auBer Ersatzrad/Ersatzridern. Be
zeug, Ersatzteilen, Sicherheitsausriistung, K
munikationssystem, Ballast (wenn erla
Behalter fiir die Scheibenwaschanla
Gruppen A und B). Bei offenen Fahrze
der Raum filr den Beitahrer und dessen
keiner Weise uberdeckt sein.

Im Fahrgastraum untergebrachie Behs
Helme und Werkzeug miissen aus feye
digem Material bestehen und sie diirfen in
eines Feuers keine giftipen Dample entwic
Der angebrachie originale Airbag dart
werden ohne das Erscheinungshild des Fah
raumes zu verandern.

Alle Karosseriepartien des Fahrzeugs
jeder Zeit aus dem gleichen Material be
und die gleiche Materialdicke haben wie
homologierten Originalfahrzeugs.

Im Vergleich zum Serienfahrzeug wind ¢
ranz von 10% gewsihrt.
scheinwerferbefestigung und -schutz:
Es ist erlaubt, Licher fir Scheinwerferh:
gen in die vordere Karosserie zu bohren,
nur zum Zwecke der Befestigung.



Fur Rallyes ist ez erawbi, nicht reflekbisrence,
aus Nexiblem Material gefertigte Schutzvorrich-
fungen an den Scheinwerfern anzubringen. Diese
diirfen jedoch nach vorne nicht um mehr als
10 cm diber das Scheinwerlerglas hinausragen.

Alle Teile von gefihriicher Natur (Batterie, ent-
flammbare Produkte, usw.) missen aulierhalb
des Fahrgastraums mitgefiihrt werden.
Schmutzfanger (mur fir Ralyes):

Falls durch die Veranstaltungsausschreibung
vorgeschrieben oder erfaubt, werden querver-
laufende Schmutzfanger unter nachfolgenden
Bedingungen zugelassen:

- Sie missen aus flexiblem Material gefertigt
sgin.

- Sie mimsen mindestens die Breite jedes Rei-
fens abdecken. Mindestens ein Drittel der
Fahrzeugbreite hinter den Vorder- und Hin-

lerradarn (siehe nachfolgende Zeichnung)
miuss jedach frei bleiben,

= Iwischen den rechten und linken Schmutz-
fangern vor den Hinterradern muss ein Ab-
stand von mindestens 20 cm bestehen.

B9
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= Die Unterseite der Schmutzanger am stehen-
den Fahrzeug ohne Personen an Bord darf
nicht mehr als 10 cm vom Boden entfernt
SEin.

= [Diese Schmutzfanger dirfen seitlich nicht
uber die Karosserie hinausragen.

Falls durch die Veranstaltungsausschreibung

worgeschrieben oder erlaubt, durfen vorng am

Fahrzeug Schmutztdnger angebracht werden,

um gin Spritzen nach vorne zu verhindern, Sie

missen aus flexiblem Material gefertigt sein.

Sie dirfen nicht (ber die Gesamtbredte oder um
mehr als 10 cm (ber die serienmaBige Gesamt-
tange des Fahrzeugs hinausragen. Vor den Vior-
derradern muss auberdem ein Drittel der Fahr-
rougbreite fred eiben.

=
|

|
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ELEKTRISCHES SYSTEM
Beleuchtung
Ein Nebetscheinwerfer darf gegen einen anderen

ausgetauscht werden und umgekehrt, vorausge-

setzt, dass die urspriingliche Befestigung beibe-
halten wird.

Lichtmaschine
Die Befestigung der Lichtmaschine ist freige-
stelit

KRAFTSTOFF — VERBRENNUNGSMITTEL
Kraftstoff

Der Kraftstoff muss handelsibliches Benzin
sein, welches an giner Tankstelle erhaltlich ist,
ohne jegliche Zusdtze auBer wenn es sich um
éin gegenwirtiq kaufliches Schmiermittel han-
delt. Der Kraftsioff muss folgende Eigenschaften

aufweisen;

(g ¥ | bleit biled

Max. RDZ 1020 1000 ASTM D 2699-86
Min. R0Z 850 970 ASTM D 2699-86
Max. MOZ 900 920 ASTM D 2700-B6
Min. MOZ 850 86,0 ASTM D 2700-B6

Die Messungen milssen gemai Standard ASTM
[ 2693-86 und [ 2700-86 durchgefuhrt werden.

Der Kraftstofirlickstand darf ausschlieflich aus
Kohlenwasserstoffen bestehen und keinerlei leis-
tungssteigernde Zusitze beinhalten.

unverbleit  verbledl  Prifmethode

Spezil.

Gewicht

bei 15°C

(min - max

[ka/m) 720-785  ASTM D 4052
Max. Sauer-

stoffgehalt Grundanalysen-
[Gew.%)] 37 28 toleranz: 0,2%
M, ASTM D 3703
Peroxid- oder falls nicht
pgehalt moglich:
[ppm] 100 LOP 33-82
Max.

Stickstoff-

gehalt

[Gew. %) 0.5 ASTM D 3228
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_ unverbieit verbleit  Prifmemode Cetanzahl (CZ, ASTM D613)  max. &
Max. ASTM D 3703 | rechnerische
Stickoxid- oder falls nicht- Cetanzahl (ASTM DI76-B0)  max. 58
gehalt miglich: ———————————
[ppm] 100 UOP 33-82 I 9.3 Als Verbrennungsmittel darf dem Krattsig
Max ~ ASTMD 3341 Luft beigemischt werden.
Bleigehalt oder 94  Auftankvorgang
ﬂ_ 003 040 ASTM D327 Standard-Kupphung:
Benzolgehal | ~ Sowohl bei einer von der Rennstreck
[Viol.%) 5 ASTM D 3606 Verfugung gesteliten IEI'IiI’ﬂ:EII Tank:
e E— - — - als auch bei Tankanlagen, die der Be
. _— I selbst singebracht hat, muss der Zule
mﬂ schiauch mit einem hermetisch schiafe
Kupplungsstiick awsgeristet sein, das ga
Pal 800 ASTMD323 | 2u der am Fahrzeug befindlichen Stas
Destillation Einfilloffnung passt. Die Mabe dieser E
I[J:::T'Em filldfinung sind auf der nachstehs
: Zeichnung angegeben; der Innendurchme
m"ﬂ - 'E_” . AET“DH' D darf nicht groBer als 50 mm Sein,
Destillation | 0
bei 100°C -
[Fmini = miax
Vaol.%] 30-70  ASTMD 86
Destilation a
bei 180°C .
[Viod, %] min. 85  ASTM D 86 I
Max. -
Endsiedepunit | [~ -
e 25 ASTM D 86 -
M.
Rilckstand I
Mol%) 2 ASTM D B6 - Alle Fahrzeuge mussen mit einer Einfiill
| nung gemal dieser Skizze ausgeristet
Der Kraftstolf wird entsprechend der Norm Die Offnung muss dem , Tot- Mann-Syst
ASTM D 3244 mit einer Vertrauensgrenze von entsprechen und darf deshalb im ged
95% angenommen oder abgelehnt. | Zustand keine Haltevorrichtung aufweis
Wenn der am Veranstaltungsort echaltiiche Kraft- | (Verriegelungen, usw.).
stoff nicht der von den Teilnehmern geforderten ~ Die Tankentliftung(en) muss(miissen)

Oualitat geniigt, so muss der ASN des organi-
sierenden Landes die FIA um eine Ausnahme-
genehmigung bitten, um die Verwendung von |
Kraftstoff zu erméglichen, der von oben definier- |
len Vorgaben abweicht,

Fiir Fahrzeuge mit Abgas-Katalysatoren ist die |
Verwendung won verdleiten Kraftstoff verboten,

Ruckschlagventilien) versehen sein, das
nach dem Prinzip der Standard-Eintilld
nungen konzipiert ist/sind und den gheic
Durchmesser autweist{en). Wihrend d
Tankworganges missen die Auslisse der En
luftungien) durch ein passendes Kupplungs
stiick entweder zum Haupttank oder z
einam durchsichtigen, tragbaren Behdli

92  Diesel-Kraftstoff I (Fassungsvermigen mindestens 20 Liter) ve
Fiir Dieselmotoren muss Dieselkraftstoff gemén bunden werden, der mit einem hermetisg
der folgenden Spezifikation verwendet werden: | abdichtenden Schiiefsystem ausgestatiet is
Kohlenwasser- Die Ausgleichbehalter milssen vor Beginn ¢
sioffgehall: _(Gewichtsprozent) min 990 Tankens vollig leer sein.

Spezifische a - . = Falls auf der Rennstrecke keine zentralg
Dichte: (g max, 860 Tankanlage zur Verfilgung steht, missen dig

- Fahrzeuge nach vorstehenden Bedingungen
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betankt werden. Keingsfalls dirfen am Tan-
kort Krattstoff-Reservebehdlter (Fasser) hoher
als 3 m iber der Fahrbahn gelagert werden,
Dieses Verbot gilt fur die gesamte Dauer der
Veranstaltung. -

- Die Uberlaufflaschen miissen mit einer der
folgenden Zeichnungen ibereinstimmen.
Die Enfliiftungsleitung des Ubertaufbehilters
muss die gleiche Linge haben wie der Behdl-
ter und muss mit beiden Enden daran be-
festigt sein, wie es die folgende Zeichnung

zeigt:

Pesitie Lislung .

lngrddutCh= g ier
20 min

Art. 252

Es 15t erlaubt, den folgend gezeigten Uber-
lawibehdlier zu benutzen:

Der Filltank ebenso wie alle metallischen Teile
des Betankungssysiems ab dem Anschiuss vor
dem Durchflussmengenmesser bis zum Kraft-
stoffbehilter und seiner Befestigung (Gestell)
mussen gesrdet sein.

Folgende Amwendung wird empfohlen:

1. Jede Box sollte mit zwei Erdungskabeln

gemdl Luftfahrinorm ausgestatiet sein.

2. Das Betankungssystem (einschlieBlich Ge-
stell, Behakter, Schiauch, Zapfpistole, Ventile
und Entiuftungsbehdatter) sollte mit einem der

[

e e = ——
—

i1 austaulsichiers kombiniens oder separale Kupp
hmngen Durchmesses max. 2°

(7) Sohiawch, innendurchmassar 1',°

£ wmmi'f'

(4 sailliches Swlvanil Durchmasser 19,

&1 Schneliverschiul Eindliistutzen, D

() FlammensichenungBaliftung, Dwchmeassar 2%

(7 Inspektionsdfinung, Durchmassar §°
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Art. 252

oben genannten Erdungskabel fur die gesam-
te Daver des Rennens verbunden sein.

3. Das Fahrzeug sollte, zumindest kurzzeitig, mit
dem zweiten Erdungskabel verbunden sein,
Wenn es an der Box steht,

4. Keine Kraftstoffschlauchverbindung (Beful-
lung oder Beliftung), wenn nicht zuvor Posi-
tion 2 und 3 erfallt sind.

5. Die komplette Boxenmannschaft, die mit
Kraftstoff umgeht, sollte antistatische Schutz-
kleidung tragen.

Der Betankungsbehalter muss wie nachfol-
gend ausgefihrt sein:

Biphrgag I mgm Fylyng

Beltlung

E-duliofinung

Ankeapinegm uhd
Fliprreramruc ko B gh
LR

g™ | il Tl Ll

Enpiiriang. wnd Feusrpcha i siagpe Resuiung

&
\f‘

| - Modedle aus Gumnmi des Types FIAFT3 g
baut von ginem anerkannten Herstel
oder

— Kraftstoffbehdlters, der einer der folge
Zeichnungen entspricht:

Anwendung: Fiir die Gruppen A und B gemal i
allgemeing orschriften der FIA-Meisterscha

Tankbeliiftung

Es ist erlaubt einen Kraftstoffhehamter mit e
Beliftung auszuristen, die durch das Fahrze
dach abgefuhrt wird.

FT3-Kraftstoffbehdlter
Der FT3-Kraftstoffbehditer kann sich entwe
am Original-Einbauort oder im Koffarraum befi
den. Ein Ablauf fir eventuell im Tankraum
gelautenes Benzin muss vorgesehen werden,

Der Platz und die Mafle der Einfiilld#fnung,
des Tankverschlusses kinnen verdndert we
unter der Bedingung, dass die neue Installal
nicht dber die Karosserie hinausragt und k
Kraftstoff in einen der Innenrdume des Wag
indringen kann.
Befindet sich die Einfillaffnung innerhalb d
Wagens, muss sie durch eine flissighetsdic

. 95

96

1. Ein Fahrzeug dessen Konstruktion eine emste Ge-
fahr darzustellen scheint, ist van den Sportkommis-
saren von der Veranstaltung auszuschieden,

2. Ist eine Vorrichtung freigestellt, so muss sie, wenn
sie montiert ist, den Bestimmungen entsprechend
angebracht sein.

3. LEITUNGEN UND PUMPEN
3.1 Schutz

Kraftstofi-, 01- und Bremsleitungen miissen aufer-
halb des Fahrzewgs gegen jegliches Risiko der Be-
schadigung (Steinschlag, Korrosion, mechanischer
Bruch usw.) und innerhalb des Fahrzeuges gegen
iegliche Brandgefahr geschiitzt werden.,

e Schutzwand vom Fahrgastraum getrennt we
= =5 ‘ 10.  BREMSEN
P -I'-’- | Bremsscheiben aus Kohlenstoff sind verboten,
Art. 253

Sicherheitsausriistung (Gruppen N, A, B und ST)’

* 5.3 Allgem. Bestimmungen, Definitionen und Klarstedlungen zu technischen Regiements® im blauen Teil

[ Anwendung: Empfohlen fir die Gruppe N, v
schrieben fir die Gruppe ST, vorgeschrieben fir

anderen Gruppen, falls der serlenméfige Eink
nicht beibehalten wird,

‘ Bei Kraftstoffleitungen missen die Metaliteile,
won der Fahrzeugkarosserie durch nichtieitenda
isoliert sind, elekirisch mit innen verbunden sein

. Amwendung: Vorgeschrieben fur alle Gruppen,
die Serienaustihreng wurde beibehalten.

3.2 Spezifikationen und Installation

Der Einbau muss die ihn betreffenden nachste
aufgefiihrien Spezifikationen erfiillen:

| = Die Krafistoff- und Schmierdlleitungen missen
nen Berstdruck von mindestens 70 bar (1000



sowie eine Betriebstemperatur von mindestens
35°C {250°F) haben,

. diese Leitungen flexibel sind, missen sie Ge-
windeverbindungen sowie aulien eine abriebfeste
und feuerbestandige (flammenhemmende) Umhil-
lng besitzen.

D Leitungen fur die Hydraulikflissigkeit mussen,
mil Ausnahme der Leitungen, die nur mit Schwer-
kraft beaufschlagt sind, einen Berstdruck von min-
destens 70 bar (1000 psi} oder mehr, je nach
Betriebsdruck, sowie eine Betriebstemperatur von
mindestens 232°C (450°F) haben.

Wenn diese Leftungen flexibel sind, missen sie Ge-
winde- oder selbstdichtende Verbindungen und
auBen gine abriebfeste und feverbestandige (flam-
menhemmende) Umhillung besitzen,

Die Leitungen filr Kifhlwasser oder das Schmierdl
miizsen sich auberhalb des Fahrgastraums befin-
den. Die Kraftstoff- und Hydraulikleitungen kinnen

Ausnahme des Bremskreises. keine Verbindungen
oder Anschiisse aufweisen, auBer an den vorderen
und hinteren Wanden geman nachfolgenden Zeich-

C:j :

Anwendung: Vorgeschrieben fiir die Gruppe ST, vor-
geschrieben fir alle anderen Gruppen, falls der seri-
enméallige Einbau nicht beibehalten wird.

3.3 Automatische Kraftsioffabschaltung

In allen Kraftstoffleitungen, die zum Motor flhren,
sind in unmittelbarer Nahe des Kraftstoffbehdlters
automatisch wirkende Absperrventile einzubauen.
Diese mussen sofort alle unter Druck stehenden
Kraftstoffleitungen automatisch verschlieBen, wenn
gine unter Druck stehende Kraftstoffleitung brichi
oder undicht wird.

;usﬁtzlich izt ein durch Schwerkraft wirkendes
Uberschiagventil in die Entliftungsheitungan einzu-
bauen.

durch den Innenraum verlaufen, dirfen jedoch, mit |

Art. 253

Alle Kraftstofipumpen dirfen, aufer beim Startwor-
gang, nur bei laufenden Moltor in Tatigkeit sein.
Anwendung: empfohlen fir alle Gruppen; varge-
schrigben fir die Gruppe 5T.

4. BREMS-SICHERHEITSSYSTEM

Doppeltes Bremskreissystem betdtigt durch ein
Pedal: Die Betdtigung des Bremspedals muss auf
alle Rader wirken. Im Falle eines Lecks an irgend
giner Stelle des Bremssystems oder irgendeings
Defekts in der Bremskraftibertragung muss die
Bremskraft auf mindestens 2 Radern wirken.
Amwendung: Wenn das System in der Serienproduk-
tion eingebaut ist, ist keine Anderung erforderlich.

5. ZUSATZLICHE BEFESTIGUNGSVORRICHTUNGEN
Mindestens zwei zusditzliche Haubenhalter mussen
fur jede Motorhaube und Heckhaube vorgesehen
sgin, Die Driginalverschlusse mussen unwirksam
gemacht oder entfernt werden, Grifere Gagenstinde,
die im Fahrzeypq transportiert werden (wie Ersatzrad,
Bordwerkzeug usw.) mussen ausreichend sicher be-
festigt werden,

Anwendung: Empfohlen fir Gruppe N, vorgeschrie-
ben fir die anderen Gruppen.

| 6. SICHERHEITSGURTE [Mindestvorschriften)
| 6.1 Benutzung von 2wei Schulter- und einem Beckengurt;

Befestigungspunkte an der Karosserie: zwei flr den
Beckengurt — zwei oder auch einen, der dann sym-
metrisch (Y-Gurt) zum Sitz angebracht sain muss, filr
die Schultergurte. Diese Gurte missen von der FIA
homalogiert sein und den FIA-Normen Nr. 8854,
8853, 885498 nder B853/98 entsprechen. Weiterhin
miissen die Gurte, die bei Rundstreckenrennen ver-
wendet werden, mit einem Drehverschluss aus-
gestattet sein. Andererseits werden fur die Wett-
bewerbe, die Abschnitte aul dffentlichen Strafen be-
inhalten, Gurte mit Druckverschiuss empfohlen.

Die ASNs (2.8, DMSB) kbnnen Befestigungspunkte an
der Uberrallvorrichtung homologierten (durch Zerti-
fikat, siehe Art. 253.8.4), wenn diese geprift sind.

6.2 Enbauc

— Sicherheitsgurte mussen an den Befestigungspunk-
ten des Serienfahrzeuges angebracht werden.
Die empfohlenan Stellen der Befestigungspunkte
sind in nachiolgender Zeichnung dargestetit.
Nach unten gerichtete Schultergurte mussen so
nach hinten gefiihrt werden, dass der Winkel zur
horizontalen Linie an der Oberseite der Rlckenlehne
nicht grofer als 45° ist.
Es ist empfohien, dass Schultergurte so angebracht

weerden, dass der Winkel zur horizontalen Linie an der
Oberseite der Rickenlehne nicht groBer als 10° ist.
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Der (empfohlene) maximale Winkel zur Mittellinie
des Sitzes betragl 20° divergent oder konvergent.
{siehe Zeichnung)

Falls maglich, sollte der vom Fahrzeughersteller ur-
spriinglich an der C-Saule vorgesehene Befesti-
gungspunkt benutzt werden.

Befestigungspunkte, die einen griferen Winkel zur
Horizontalen ergeben, sind nicht erlaubl, es sei
denn, der Sitz entspricht dem FIA-Standard.

In diesem Fall missen die Schultergurte von 4-Punki-
Sicherheitsgurten an den urspriinglich vom Fahrzeug-
hersteller vorgesehenan Beckengurt-Befestigungs-
punklen der Rucksitze angebracht werden,

Fiir 4-Punkt-Sicherheitsgurie missen die Schulter-
qurte kreuzweise symmelrisch iber der Mittellinie
der Vordersitze eingebaut werden,

Sicherheitsgurte durten nicht fiir Sitze angebracht
werden, die keing Kopfstiitze haben oder die eine an
der Rickenlehne integrierte Kopfstiitze aufweisen
{keine Offrung zwischen Riickenlehne und Kopl-
sliitze).

Die Becken- und Schrittgurte diirfen nicht seitlich
entlang der Sitze gefuhit werden sondern durch den
Sitz hindurch, damit eine grodtmbgliche Fliche des
Beckens abgedeckt und gehalten wird. Die Becken-
gurlte missen genau in die Grube zwischen dem
Beckenknochen und dem Oberschenkel angepasst
werden. Auf keinen Fall dirfen sie Uber dem Bauch-
bereich getragen werden. Hierfiir diirfen, falls erfor-
derlich, Locher in den Seriensitz gebohrt werden.

Es muss besonders darauf geachtet werden, dass
die Gurte durch Reiben an scharfen Kanten nicht be-
schadigt werden kinnen,

~ Falis die Schulter- und/oder Schritigurte nicht an

=

12.5 mm |
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Serienbelestigungspunkten angebracht werden
nen, mussen newe Befestipungspunkte an der
serie oder dem Fahrgestell angebracht werden.
die Schultergurte milssen diese sich so nah wie
kch an der Mittelachse der Hinterrdder befinden.
Die Schultergurte durfen auch durch eine Sch
befestigung am (berrollkifig oder einer Verstir-
kungsstrebe befestigt sein.

Ebenso dirfen die Schultergurte an den oberen Be-
festigungspunkten der hinteren Gurie oder an der,
an der hinteren Abstiitzung des Uberrolikafigs ver-
schweifiten Querstrebe, befestigt werden, In diesem
Fall ist die Verwendung einer Querstrebe unter fol-
penden Bedingungen erlaubt;

die Verstarkungsstrebe muss aus einem Rohr mit
den Mindestabmessungen 38 mm x 2,5 mm oder
40 mm x 2 mm aus nahtlos kaltgezogenen Kohlen-
stoffstahl mit einer Mindestzugfestigkeit von
350 Nmm’ bestehen.

Die Hohe dieser Querstrebe muss einen Winkel der
nach hinten gerichieten Schultergurte zwischen 107
und 45°, zur horizontzlen Linie an der Obersedte der
Rickenlehne, sicherstellen, wobei ein Winkel von
10" empfohlen ist.

Die Gurte konnen mittels Schlaufen oder Schrauben
hﬂmmmiﬂﬁmkmuﬂlmmﬁtmiﬁmxﬁﬁmmmuung
ein Einsatz (Hulse), verschweiBt, fiir jeden Befesti- |
gungspunkt vorhanden sein (siehe nachstehande
Zeichnungen und Zeichmmgen Nr. 15c)
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Diese Einsdire (Hilsen) missen sich in der Quer-
strebe befinden und die Gurte missen an dieser
mittels M1 2-5chrauben der Festigkeitsklasse 8.8
brw. mit Schrauben der Spezifikation 7/16 UNF be-

festigt sein.




kinnen. Falls fir 2 Gurte nur ein Befestigungspunkt
#  vorhanden ist, errechnet sich das Gewicht aus der
Summe filr die beiden vorgeschriebenen Gewichte.

= [Fir jeden neven Befestigungspunkt muss die Stahl-

Verstarkungsplatte eine Mindestoberflache von
40 cm’ und eine Starke von mindestens 3 mm auf-
il | WeiSen.
= Prinzip der Befestigung an der Karosserie/Fahr-
gestel:
A 1. Aligemeines Befestigungssystem (siehe Zeich-
| nung 1)
daN oder 720 daM fur die Schrittgurte widerstehen 3. Schrittgurtbefestigung (siehe Zeichnung 3).
: Zeichnung 3
: |
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Benutzung:

Sicherheitsgurte missen ohne jegliche Anderun-
gen oder Hinwegnahme won Material in der ho-
mologierten Form benutzt werden, Sie missen
den Vorschriften des Herstellers entsprechen.
Die Wirkung und Lebensdauer der Sicherheits-
gurte sind unmittelbar abhangig von der Arl und
Weise, wie sie eingebaut, benutzt und instand-
gehalten werden. Die Gurte milssen nach jeder
starkeren Kollision ersetzt werden. Das gleiche
gilt, wenn sie durchirennt wurden oder die Wirk-
samkeit durch Einfluss von Sonnenlicht oder
Chemikalien beeintrachtigt ist. Sie miissen
auferdem ersetz! werden, wenn Metallteile oder
achnallen verbogen oder gerostet sind. Jeder
Gurt, der nicht mehr sicher funktioniert, muss
ersetzt werden.

FEUERLOSCHER - FEUERLOSCHSYSTEME

Seit 01.01.2000 ist die Verwendung der Lisch-
mittel BCF und NAF verbaoten,

Bei Rallyes

Gruppe N:

Ein Feverloschsystem nach Artikel 7.3 ist fiir alle
Fahrzeuge, weiche vor dem 31.12.1998 homolo-
giert wurden, empfohlen.

Fahrrevge, welche ab derm 01.01.1999 homolo-
giert wurden, massen mit einem FIA-homaolo-

gierten Feuerkischsystem (Art. 7.4) ausgeriistet
Sein.

Gruppe A und B:

Ein Feuerloschsystem ist vorgeschrieben und
muss fir Fahrzeuge, welche nach dem
01.01.1999 homologiert wurden, FIA homo-
logiert (Art. 7.4) sein.

Dariiber hinaus sind Handfeuerlbscher fir alle
Gruppen vorgeschrieben (siehe Art. 7.5).
DMSB-Hinweis: Ab dem Jahr 2001 milssen auch
Gruppe A- und B-Fahrzeuge, welche vor 1999
homologiert wurden mit einem FIA-homologier-
ten Feuerloschsystem ausgeristet sein.

Bei Rundstreckenrennen, Slalom und
Bergrennen

Handfeuerlischer sind vorgeschrigben,

Ein automatisches Feuerldschsystem (siehe
Art. 7.3 und 7.4) kann den Handfeueridscher er-
sefzen. Im diesem Falle ist ein einzelner dkg-
Behalter zulassig, dessen Léschmittelinhalt
zwischen Fahrgast- und Motorraum, in Uberein-
stimmung mit den folgenden Bestimmungen,
aufgeteilt wird.

[

r.a1

732

733

734

735

7136

737

Eingebaute Systeme

(Fur alle vor dem 01.01.1999 homolog|
Fahrzeupe, giiltig bis zum 31.12 2000)

Alle Fahrzeuge missen mit zwei Feuerl
systemen ausgerdsiet sein, eines fur den
gastraum, das andere fiir den Motorraum,

Ein einzelner Loschbehalter kann hierzu
det werden, wenn die Aufteilung des Losc
tels den nachfolgenden Bedingungen entsprichl,
Erlaulste Feuerliischmittel sind:

Jedes AFFF, welches speziell von der FLA
migt worden ist isiehe . Technische Liste Nr. 6%

Trockenpulver ist nur in den Fahrzeugen
die in Landern benutzt werden oder aus
stammen, in denen nationabe Vorschriften de
wendung der vorgenannten Produkie verbietern,

Mindestiassungsverminen der Feueribscher:
Fir AFFF: Das Fassungsvermdgen kann je nach
verwendetem AFFF-Typ variieren. (siehe _Tech-
nische Liste Nr, 6%)

Mindestmenge der Feuerlaschmittel:

Pulver: Fahrgastraum: 12k
Motor: 24k

Die Menge kann je nach ver-
wendetem AFFF-Typ varileren
(5. .Techn, Liste Nr. 6")

AFFF:

Entladungszeit:

Im Motorraum:

mind. 10 Sekunden/max. 40 Sekunden

Im Fahrgastraum:

mind. 30 Sekunden/max. 80 Sekunden

Beide Lischsysteme mussen gleichzeitig aus-
gelist werden,

Alle Feuerldschbehalter missen, abhangig vom
Inhalt, mit nachfolgenden Dricken beaufschiagt
Sein.

Pulwer:
AFFF:

135 bar

Der Druck kann je nach ver-
wendetem AFFF-Typ vanienen,
iskehe _Technische Liste Mr, 6°)
Desweiteren mossen bei Verwendung eines
AFFF-Loschmittels die Feverloscher mit inem
System ausgestattet sein, welches erlaubt, den
Druck des inhalles festzustellen.

Folgende Informationen miissen auf jeden
Feuverloscher sichibar dargestellt sein:

= Fassungsvermogen,

- Typ des Feuerlischmitials,



= GEwichl oder Volumen oes Fewerdsch-
mittels,

- Datum der Uberpriifung des Feuerischers

honeren, auch dann, wenn das Falwzeug umge-
shinrzt ist.

Art. 253

7.3.11 Die Feuerloschdisen missen dem Feueridsch-

mittel angepasst und so angebracht sein, dass
sae micht direkt auf den Fahrer gericiviet sind

Dieses Datum darf nicht langer als 2 Jahre 74  Eingebaute Systeme (Fir alle ab dem
seit der letzten Befillung mﬁr der letzten 01.01.1939 homologierte Fahrzeuge und fiir alle
Uberpristung zuriickliegen. Fahrzeuge ab 01.01.2001, inkl. Gruppe N)
DMSB-Hinweis: 5.2, Allgemeine Bestimmungen 7.4.1 Alle Fahrzeuge [niissnn !nil einem fEuerIﬁsnn-
aur Lischbehdlter-Kennzeichnung (weiber Teil) system ausgerustet sein, das von der FIA in
) Uberginstimmung mit der folgenden Norm ho-
Al Feueriischbehalier mikssen ausreichend ge- mologiert ist. Mit Inkraftiretung der Homologati-
sichert und im Fahrgastraum untergebracht on des Fahrzeugs: ,FW-Norm fiir fest eingebaute
sein. Auf jeden Fall miissen die Behalterbefesti- Feuerloschsysteme in Wettbewerbstahrzeugen. *
gungen einer Verzogernung von 25 g standhalien, _ :
_ ) _ 7.4.2 Alle Loschbehdlter missen angemessen ge-
Alke Feverlosch-Ausrustungsgegenstinde mis- schiitzt und innerhalb des Fahrgastraumes an-
sen feverresistent sein. ks wird dringend em gebracht sein. In aflen Fillen mikssen ihre Befes-
pfohien, dass feuerresistente Leitungen verwen- tigungen in der Lage sein, einer Verzhgermg von
det werden. Plastikleitungen sollten nicht ver 25 g 2u widerstehen. Das gesamte Loschsystem
wendet werden; Leitungen aus Metall werden muss gegen Feuer widerstandsfahig sein. Kunst-
dringend empfohien. stoffrohre sind verboten und Metallrohre sind
8 Jedes Ausiosesystem mit eigener Energiequelle vorgeschnieben.
ist unter der Voraussetzung gestattet, dass 7.4.3 Der Fahrer muss in der Lage sein, alle Losch-
samtlnr.'l'le__ Feuerloscher auch dann ausgelost systeme manuell auszulisean wahrend er sich in
werden kinnen, wenn der Hauptstromkreis un- normaler Sitzposition mit angelegten Sicher-
terbrochen ist heitsgurten befindet und dem Lenkrad an seiner
Der Fahrer muss in der Lage s&in, alle Loschsys- Position.
teme manuell auszulosen wahrend er sich in Darilber hinaus muss eine Moglichkeit bestehen,
normaler Sitzposition mil angelagten Sicher- das System von auen ausauldsen. Es muss mit
heﬂ_:-‘:guﬂen befindet und dem Lenkrad an seimer einem Buchstaben E* in rot innerhalb eines
Position. weilien Kreises won mindestens 10 cm Durch-
AuBerdem muss auben eine Ausloseeinrichtung, messer und mit einem roten Rand gekennzeich-
kombimiert mit @inem Stromkreisunterbrecher, net sein.
vorhanden sein oder sich nahe dem Stromkreis- 744 Das System muss in allen Positionen funktio-
unterbrecher befinden. Diese muss mit einem P —
roten E°, welches sich in einem weiBen Krels - B
mit rotem Rand mit einem Durchmesser von 745 Die Disen des Feverloschsystems missen fiir
mindestens 10 cm befindet, gekennzeichnet das Loschmittel geeignet und so installiert sein,
e dass sie nicht direkt aul die Kople der Insassen
: gerichiet sind.
.10 Das System muss in allen Fahrzeuglagen funk- -~ )
7.5  Manuelle Feueridscher (Handfeveriischer)

- Schneller Service, fachliche
Kompetenz und ein gut sortiertes
Lager sind unsere Starken !

“1010125

40789 Monheim
Fax 02173/51089

Fordern Sie unseren
uvmfangreichen Katalog im
praktischen DIN A4-Ringbuch an !

Am Wald 11
Tel. 02173/51088 -

ir
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Alle Fahrzeuge missen mit einem oder zwei
Laschbehaltern ausgestatiet sein.

Erlaunte Feuerdschmittel sind:
AFFF und Pubver,
Mindestfassungsvermagen der Feuarkischer:

Bei der Verwendung von Pulver:
2,60 Liter fur die Menge, die nachfolgend spezi-

Mindestmenge der Feueridschmitial:
AFFF: 2.4 Liter
Pulver: 2.0 kg

Alie Feverldschbehalter miissen, abhangig vom
Inhalt, mit nachfolgenden Dricken beaufschlagt
s8N,

AFFF; 12,0 bar
Putver: 13,5 bar

Desweiteren mussen im Fall von AFFF die Feuer-
lischer mit einem System ausgestatiet sein,
welches erlaubt, den Druck des Inhaltes festzu-
stellen,

Folgende Informationen missen auf jaden
Feueriischer sichthar dargesteiit sein:

= Fassungsvermiagen,
- Typ des Feverldschmitiels,

- Gewich! oder Volumen des Feueriosch-
mittels

—  Datum der Uberpriifung des Feuerlischers.

Dieses Datum darf nichi Kinger als 2 Jahre seit
der ietzten Befiillung oder der letzten Uberprii-
fung zurlickliegen.

DMSB-Hinweis: s.a. Aligemeine Bestimmungen
2ur Lischbehdlter-Kennzeichnung (weier Teil)

Alle Feverldschbehalter miissen ausreichend ge-

8.1.2

| 813

| 8.4

sichert sein. Sie sind so zu befestigen, dass sie

einer Verziigerung von 25 g standhalten.

Desweiteren sind nur Befestigungen mit
Schnellverschiissen aus Metall mit Metallbén-
dern erlaubt.

Die Feuerlbscher miissen filir den Fahrer und den
Beifahrer lgicht erreschbar sein.

UBERROLLVORRICHTUNG

Definitionen

Uberralivorrichtung

Verstarkende Struktur, die so konzipiert ist, dass
wesentliche Verformungen der Karosserie im

Falle einer Koflision oder eines Uberschiags ver-
hindert werden.

815

8.1.6

BT

818

819

Uberralibigel
Verstarkender Rahmen oder Verbindung und Be-
festigungspunkte.

Uberrolikitig

Verstarkende Struktur, bestehend aus einem
Hauptbgel und einem vorderen Bugel (oder aus
zwei seitlichen Bigeln), deren Verbindungs-
elemente, einem diagonalen Element, hinteren
Verstrebungen und Befestigungspunkten. (Siehe
Zeichnungen 1 und 2 als Beispiela).

Hauptbiigel

Struktur, bestehend aus einem fast senkrechten
Rahmen oder Verbindung, die quer durch das
Fahrzeug direki hinter den Vordersitzen ange-
bracht ist.

Vorderer Bigel

Ahnlich wie der Hauptbiigel, aber er folgt den
auBeren Windschutzscheibentragern sowie der
oberen Kante der Windschutzscheibe.

Struktur, bestehend aus einem fast senkrechien
Rahmen oder Verbindung, die entlang der rech-
ten und linken Langsseite des Fahrzeugs ange-
bracht ist. Die hinleren Triger eines seitlichen
Blgels mussen sich direkt hinter den Vorder-
sitzen befinden. Der vordere Triger muss ent-
lang dem seillichen Windschutzscheibenrahmen
und dem vorderen Turpfosten angebracht sein.
Dadurch airfen Fahrer und Beifahrer beim Ein-
und Aussteigen nicht benindert werden.

Lingsstrebe

Rohr in Langsrichtung, das weder ein Teil des
Hauptbiigels, noch des vorderen oder des seil-
lichen Bigels ist, zum Beispiel die hinteren Ver-
strebungen.

Diagonalstrebe

Rohr, das von einem der hichsten Punkte des
Hauptbigels oder der hichsten Stelle einer Ver-
strebung quer zu einem niedrigeren Befesti-

gungspunkt aut der anderen Seite des (berroll-
biigeis oder Verstrebung verldufi.

Verstarkung
Verstarkende Strebe, die an der Uberroltvorrich-

tung angebracht ist, um deren strukturelle Wirk-
samikeit 2u verbessern,

8.1.10 Verstirkungsplatie

Metallplatte, die an der Karosserie oder am
Fahrgestell unter einem Befestigungspunkt der
Uberrolivasrichtung angebracht ist, um das Ge-
wicht besser auf die Struktur zu verteilen.



d4 30 cm

11 Befestigungsfuli

Platte, die an einem Rohr der Uberralivarrichtung
festgeschweilt ist, damit diese an der Karosse-
rie oder am Fahrgestell verschraubt oder festge-
schweilit werden kann, dblicherweise an eine
Verstarkungsplane.

Losbare Streben

Strukturelle Streben einer Ubarrollvorrichtung,
die demontierbar sein missen.

Spezifikationen
Allgemeing Bemerkungen

gebaut sein, dass sie, nach sachgemilem Ein-
baw, eine Verformung der Karosserie wesentlich
reduzieren und somitl die Verletzungsgefahr der
Insassen vermindem.

Die wesentlichen Merkmale von Oberrolivorrich
tungen sind eine sorgfaltige, an das einzelne
Fahrzeug angepasste Verarbeitung, angemes-
sene Belestigungen und ein der Karosserie ein-
wanid®rei angepasster Einbau.

[ Rohre diirfen keine Fliissigkeiten leiten, Die

Vorrichiung darf Fahrer und Beifahrer beim Ein-
und Aussteigen nicht behindern.

1 Uberrolivorrichtungen missen so konzipiert und |

Art. 253

Teile der Uberralivorrichtung kidnnen den Fahr-
gastraum beeintrichtigen, indem sie durch das
Armaturenbrett und die vorderen Tarverkleidun-
gen sowie durch die hinteren Verkleidungen wnd
Sitze getihrt werden. Der Ricksitz darf umge-
legt werden.

Die gesamie Uberrolivorrichtung muss sich in
Langsrichiung 2wischen den oberen Punkt der
vorderen Radauthéngung und dem oberen Punict
der hinteren Radaufhangung befinden.

Jede Anderung einer homologierten Uberrollvor-
richiung ist verboten.

8.2.1.2 Grundiiberrollvorrichtung:
Es diirfen nur Uberrollkafige benutzt werden.
8.2.1.3 Vorgeschriebene Diagonalstrebe:
Verschiedene Einbaumdglichkeiten der vorge-
?ctr;:ﬁ;enen Diagonalstrebe: Siehe Zeichnungen
Die Kombination mehrerer Straben kst erlaubt,
8.2.1.4 Freigestelite Verstirkungsstreben:

Jede Art der Verstirkungsstreben (Zeichnungen
4 bas 15, 15A und 15C) kann alleine oder kombi-
niert eingebaut werden.

| /1

Zelehnung 4
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8.22 Technische Spezifikationan
8.2.2.1 Hauptbilgel, vordere und seitlicher Blgel

fichnung 15 » Zeichnung 15 b Diese Rahmen oder Verbindungen miissen in
— einem Stick ohne Verbindungen gefertig! sein

. ale mussen in guter Qualitdt gefertigt sein und
durfen keine Wellen oder Risse aufwersen. Der
senkrechie Tell des Hauptbigels muss so gerade
wig moglich sein und so nahe wie moglich den
nneren Konturen der Karosserie folgen

Uer vordere Teil gines vorderen Blgels oder eings
seitlichen Bligels muss gerade sein, oder, falls
dies micht moglich ist, den Tragern der Wind-
schutzscheibe folgen. Er darf nur eine Knblmmung
im unteren senkrechten Teil autweisen.

Wenn der Hauptbige! die hinteren Trager eines
seithichen Blgels darstellt (Zeichnung 2), muss
die Verbindung zum seitlichen Bigel auf Héhe

des Daches angebracht sein,
(i Mentagetonrngen Um einen wirksamen Einbau am Fahrgestell zu
! rur Guribelestigung erziglen, kinnen die inneren Original-Verklei-
= Winked. mind. 30 dunigsieile um den Ubsrmollkifio und seine Befes-

tigung durch Freischneiden oder Eindriicken
geandert wenden,

Diese Anderung schiiefit jedoch nicht die Entfer-
nung kompiletter Teile der Polsterung oder Ver-
klgidung ein

Falls erforderlich, kann der Sicherungskasten
versetzt werden, damit der Uberrollkifig befes-

tigl werden kann.
8.2.2.2 Befestigung von Uberrollkafigen am Fahrgestell
150wy | — | o Die Mindestanzahl der Befestigungen betragen:
e u";" — E@_j- =1 fur jeden Trager des Hauptbigels oder seit-
lichen Biigels
50 me | =1 fur jeden Trager des vorderen Bligels
.- ~1 fiir jede hintere Versirebung (siehe 8.2.2.3).
DMSE-Hinweis: Jeder BefestigungsfuB am vorderen, seitlichen
§ 4. Zeschnung Guristrebe (Art. 253.6.2) und Hauptbigel muss eine Verstirkungsplatte
-
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Art. 253
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enthalten, die mindestens genauso dick ist wie
das Robr, an wedches sie geschweiit wird (Mini-
mum 3 mm). Jeder Befestigungsful muss mit
mindestens drei Schrauben auf einer Verstar-
kungsplatte aus Stahl mit mindestens 3 mm
Dicke und einer Fldche von mindestens 120 cay’
varstirkt werden. Diese Verstarkungsplatie
muss mit dem Fahrgestell verschweilt sein,

Beispiele sind in Zeichnungen 16 bis 22 dar-
gestellt. Dies betrifft nicht die hinteren Ver-
strebungen (siehe untenstehend).

[ |
' Emichnung U

Zeichnung 18 | _——
l
i | !
e |
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Die Schrauben missen mindestens der Grofe |
M8 und mindestens der 150 Norm 8.8 ent-
sprechen,

Die Muttern missen selbstsichernd oder mit
Federscheiben versehen sen.

Diese Vorschriften stellen ein Minimum dar, 2y- | <%chnung 22
satzlich kinnen mehr Befestigungen angebracht

werden, oder die Triger konnen direkt an die
Verstarkungsplatten festgeschweibt werden. Der

Uberrollkdfig kann auch mit der Karosserie ver-

schweifit werden. Die Bigel dirfen jedoch nicht |

ohne Verstarkungsplatten unmittelbar mit der

Karasserie verschweit werden.

8.2.2.3 Hintere Abstiitzungen

Hintere Abstitzungen sind vorgeschrieben und
mussen in der Nahe des Daches und der oberen, |
duBeren Winkel des Hauptbiigels auf beiden Sei- '
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1en des Falwzeugs befestigt werden. Sie missen
einen Winkel won mindestens 30° zur Senkrech-
ten bilden, nach hinten verlaufen, gerade sein
und den inneren Seitenverkleidungen der Karos-
serie 50 nahe wie moglich folgen.

Die Spezifikationen filr das Material, den Durch-
messer und die Wandstarke sind in Artikel 8.3
autgefinrt.

Ihre Befestigungen missen durch Platten ver-
starkl werden,

Jeda hintere Abstitzung muss durch Schrauben
gesichert sein, deren Gesamt-Querschnitt min-
destens zwei Drittel des Mabes betriigt, das fir
jede Bigelbefestigung (siehe Artikel 8.2.2.2)
vorgeschrieben ist. Desweiteren sind sie mit
identischen Verstarkungsplatten mit einer Min-
destflache von 60 cm’ zu befestigen (siehe

Zeichnung 23).

Eme einzipe Schraube (Abscherschraube) ist er-
laubl, wenn diese einen angemessenen Cuer-
schnitt und ausreichende Festigkeit aufweist
(siehe Zeichnung 24) und eine Muffe in die hin-
tere Verstrebung eingeschweiBt ist.

e Zelchnung 24

Art. 253

8.2.2 4 Diagonalsirepen

Der Einbau von mindestens einer Diagonalstrabe
ist vorgeschrieben.

She mussen gemdl Zeichnungen 1 bis 3 einge-
baut werden und gerade sein, d.h. sie diirfen
keine Kriimmung aufweisen.

Die Betestigungspunkte der Diagonalstreben
missen 50 liegen, dass sie keine Verletzungsge-
fahr darstellen. Sie dirfen demontierbar sein,
missen wahrend des Wettbewerbs jedoch wor-
handen sein. Die Verbindung zwischen dem un-
teren Ende der Diagonalsirebe und dem Haupt-
biigel oder der hinteren Verstrebung darf nicht
weiter als 100 mm vom Befestigungspunkt ent-
fernt sein.

Die Verbindung zwischen dem oberen Ende und
dem Hauptbigel darf nicht weiter als 100 mm
won der Verbindung der hinteren Verstrebung,
oder die hintere Verstrebung nicht mehr als
100 mm von ihrer Verbindung mit dem Haupt-
biigel, entfernt sain,

Sie missen die Minimum-Spezifikationen
gemal Artikel 8.3 erfiillen.

Diagonalstreben, die an der Karosserie befestigt
sind, miissen eine Verstiarkungsplatte gemad
Artikel 8.2.2.3 aufweisen,

8.2 2.5 Freigestellte Verstarkungen des Oberrolikifigs

Der Durchmesser, die Starke und das Material
der Verstirkungen missen mit den Vorschriften
gemal Artikel 8.3 dbereinstimmen,

Sie missen entweder angeschweiBt oder mittels
demontiérbaran Verbindungen befestigl werden,

82251 Querverstirkungen:

Der Einbau von 2 Querverstarkungen wie in
Zeichnung 5 dargestellt ist erlaubl. Die Querver-
stirkung des vorderen Bigels darf den fir
dan/die Fahrreuginsassen vorgesehenen Raum
nicht beeintrichtigen. Sie muss 50 hoch wie
méglich angebracht werden. Der untere Rand
darf jedoch nicht hiher als das obere Armatu-
renbrett sein.

8.225.2Turverstarkungen (Flankenschutz):

An jeder Seite des Fahrzeugs dirfen eine oder
mehrere seitliche Streben angebracht werden
{siehe Zeichnungen 5, &, 10, 15). Sie dirfen ab-
nehmbar sein.

Die seitlichen Streben missen so hoch wie
miglich angebracht werden, ihre oberen Befes-
ligungspunkte durfen sich jedoch von unten bis
maximal zur Hilfte der (senkrechl gemessenen)
Tirdftnung befinden.
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Befinden sich diese oberen Befestigungspunkie
vor oder hinter der Tirdffnung gilt diese Héhen-
begrenzung auch fiir den Schaittpunkt der Strebe
(Flankenschutz) mit dem Tlrausschnitt (seit-
lichen Rahmen).

Bei Verwendung zweier gekreuzter Diagonalstre-
ben (X-Streben) ist es emplohlen die unteren Be-
festigungspunkte der Diagonalstreben direkt am
Lingstrager zu befestigen und dass mindestens
ein Tell des Kreuzes eine ungeteile Strebe ist.

8.2.25. Werstarkung des Daches:

Die Verstirkung des oberen Teils des Uberrolli-
figs durch Hinzufiigen von Streben, wie in den
feichnungen 7 und TA dargestelit, ist erlaubt,

8.22 5.4Verstirkung von Winkel und Verbindungen:

Die Verstarkung der Verbindung des Hauptbiigels
oder des vorderen Bigels mit Lingsstreben wie
in Zeichnung 8 und 14 dargestellt, ist efaubt.
Ebenso ist die Verstirkung der oberen hinteren
Winkel der seitlichen Biigel und der Verbindung
2wischen dem Hauptbdgel und der hinteren Ab-
stiitrung erlaubt,

Die Enden dieser Verstirkungsstreben diirfen,

nach unten oder entlang, nicht weiter als bis zur
Haélfte der Strebe fihren, an der sie befestigt

o b Sam (350850

sind, mit Ausnahme der Verbindungen des Frant- L d m'

d ¥ 10mm (358%)

biigels, die zwischen Tiirstreben und Fronthiigel

verlaufen.

Eine Verstarkung wie in Zeichnung 15 B darf an
jeder Seite des Frontblgels zwischen der oberen
Ecke der Windschutzscheibe und dem Fufl die-

ses Fronibiigels hinzugeflgt werden,

8.2.2 6 Schutzpolsterung

In den Bereichen, in denen die Karper der Insas-
sen oder ihre Helme in Kontakt mit der Oberroll-
varrichtung kommen konnten, muss eine schwer
entflammbare Polsterung angebracht werden.

8.2.2.7 Demontierbare Streben
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Falls bei der Konstruktion des Uberrollkifigs
sen die Verbindungen mit einem von der FIA
anerkannten Typ lbereinstimmen (siehe Zeich-
nungen 25 bis 34). Diese dirfen nicht ver-
schwedlil sein.

Die Schrauben und Muttern missen mindestens
der 150-Norm 8.8 entsprechen oder hiherwer-
liger sem.

Es wird darauf hingewiesen, dass abnehmbare
Verbindungen nicht als Teil des Hauptbigels, des
vorderen oder seitlichen Bigels eingabaut wer-
den dirfen, da sie innerhalb der Hauptstruktur
wie Gelenke funktionieren und Verformungen

8.2.2.8 Angaben filr die SchweiBindhte

|
iy

rulassen. lhre einzige Funktion darf die einer
festigung von Streben an die Bigel und der
festigung eines seitlichen Biigals an ei
Hauptbugel sein (Zeichnung 2). Im letzteren
durfen keine Gelenkverbindungen, wie in Zei
nungen 28, 31 und 34 dargestellt, verwe
werden.

Alle SchweiBnidhte missen von
Cualitat und villig durchdrungen sein
weise SchutzgasschweiBen). Dbwohil eine
aussehende Schweifinaht nicht unbedingt
Qualitit biirgt, ist eine schlecht ausseh
Schweilinaht niemals ein Zeichen guter
Bei der Verarbeitung von warmebehandetem
Stahl missen die besonderen Anweisungen des
Herstellers befolgt werden (spezielle Elektroden,
SchutzgasschweiBung etc.).



Es wird besonders darauf hingewiesen, dass

& s | wirmebehandelte Stahlsorten oder Stahl mit
- T mittlerem Kohlenstoffgehalt gewisse Probleme
e | L JL aulweisen und eine schlechte Verarbeitung zu
b e . einer Minderung der Festigkeit (Versprodung van
Bereichen infoloe der Hitze) oder nicht ange-
ung 30 L messaner Dehnbarkeit filhren kann
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83  Materialvorschriften
'I.I'nm:hriﬂm zu den verwendeten Rohren:

Malerial Mingestzug- | Mindestmafie Benutzung
Fumt-ei'l in mm
Nahflos 350 I'I.I'lmmr 4511, ?5"]-:[25 Hauptblgel
kalgezogener oder | (Zeichnung A)
unlegiester |50 207220 | seitiche Bigel
Kohlenstofstahl und ihre hinte-
mit maimal | fen Verstre-
0,30% Kohlen- | bungen
siofigehalt | , | [Zeichnung B
gem. Kon-
siruktion
38 1.5 x 2,5 Anlhre Teile
|nder

40(16°)x20 mmn_

Zeichnung B

Diese Abmessungen stellen die jeweils zugelassenen
Minima dar.

Bei der Auswahl der Stahiqualitat muss auf eine mog-
lichst grofie Dehnbarkeit und auf gute SchweiBbarkeit
Wert gelegt werden.

Die Biegung des Rohres muss durch Kaltverformung er-
folgen, wobei der Biegungsradius der Mittellinie minde-
stens das Dreifache des Rohrdurchmessers betragen
muss, Falls das Robr wihrend dieses Vorganges oval
gebogen wird, muss das Verhalinis zwischen dem mini-
malen und dem maximalen Durchmesser mindestens
0.9 betragen.
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Homologation durch den ASN
(2.B. ONS/DMSB- oder RAC-Zertifikat)

Hersteller von Oberrollvorrichtungen kin
nen Oberrollkdfig freier Konzeption hinsi
der benuizien Stahlgualitat mit oder
Schweiung, der Dimensionen der Rohre,
wahlweisen Verstarkungsstraben ond des
baus im Fahrzeug bei einem ASN bean
unter der Bedingung, dass sie in der Lage
Iu beweisen, dass die Konstruktion den
stehend aufgetiihrien vorgeschriebenen
destkraften standhait;

- 1,5 seitich
~ 5,5 G in beiden Langsrichtungen
= 1.5 G vertikal

(G = Fahrzeuggewicht + 150 kg)

Eine Verlingerung von Uberrolivorrichiun
Fahrzeuglangsrichiung ist bis in Hohe der
enmabigen Befestigungspunkie der Ra
gung an der Karosserie erlaubt. Diese durfen
doch keine direkte Verbindung zwischen
oberen und unteren Verlangenung aufweisen.

Ein von einem ASN genehmigtes Zertifikat,
ginem qualifizierten Techniker des He
unterschrieben, muss den Technischen Ko
saren einer Veranstaltung vorgelegt wenden
nen. Es muss eine Zeichnung oder Fotografie
betreffenden (berralivorrichtung enthatien
bestatigen, dass diese Uberrollvorrichiung
oben angegebenan Kraften widerstehen kann

Jede neve Uberrallvarrichtung, die mittels
fikat eines ASNs zugelassen ist und in den
kauf kommt. muss seit 01.01.1987 durch
wom Hersteller angebrachie individuelie '
identifizierbar sein. Diese Nummer darf
kopier- noch entfernbar sein.

Ein Zertifikat, welches die selbe Nummer
muss wom Hersteller an jeder Oberrol
tung befestigt werden,

Dieses Zertifikat muss auch den Tec
Kommissaren einer Veranstaltung vorg
werden.

Diese Uberrallvarrichtungen diirfen in
Weise verindert werden,

Um eine Anerkennung durch den ASN zu
ten, muss der Hersteller einen zweifelst
Nachweis darliber erbringen, dass er in der
ist, Uberrolivorrichtungen zu konstruieren
herzustellen, die den FIA-Bestimmungen
sprechen,

Hersteller mit ASN-Anerkennung diirfen nur

che Produkie liefern, deren Konstruktion
Verarbeitung anerkannten Narmen entspricht.
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Jeder Hersteller mit ASN-Anerkennung muss
dem ASN den Beweis erbringen:

dass das verarbeitete Material gin Ursprungs-
reugnis bzw. einen entsprechenden Nachweis
besitzt und kein anderes Material enthalt,

dass die angewandte Arl des SchweiBens daver-
hatte und widerstandfahige Schweilindhte ergibt
und regelmalig durch Werkstattests dberprift
wird,

dass er prifbare, betriebsinterne Qualitats-
normen und Verfahrenstechniken anwendet und
beibehdlt, die regelmalig auf den nevesten
Stand gebracht werden.

Uberrolikifige, die auf Basis einer Konstruktion
der Bestimmungen in den Art. 253.8.1 bis 8.3
oder giner bereits durch den ASN getesteten und
homologierten Konstruktion des salben Herstel-
lers hergestellt wurden, kbnnen dann dirgkt vom
zustindigen ASN homologiert werden, wenn die-
se Konstruktionen, nur durch die Hinzuflgung
von Streében geandert, bereits enmal auf Wider-
standsfahigkeit geprift und hierfir ein Zertifikat
beantragt wrde.

Andere Uberrolikifige, fur die ein Zertifikat aus-

gestellt werden soll, kdnnen die ASNs durch ei- |

nen Statik-Test dberpriifen kassen (siehe Zeich-
nung:
1. Zu iiberprifende (berrolivorrichtung:

Da die Uberralivorrichtung in inrer Gesamiheit

gesehen werden muss, muss sich der Test
auch auf die gesamte Vorrichtung beziehen.

2. Testvorrichtung:
Miese muss so beschaffen sein, dass keing
der einwirkenden Krafte eine Auswirkung auf
ihre Strukfur hat.

A _—

|
i

ZN '
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3. Befestigungen:
Die Uberrallvorrichtungen missen mil den

Original-Belestigungen an der Testvorrichiung
angebracht werden.

4, Test:

Die Uberrolivorrichiung muss am Haupibigel
hinter dem Fahrersitz einer vertikalen Kraft-
einwirkung von 7.5 G (G = Fahrzeuggewich
+ 150 kg) auf einer Mindestflache von
500 mm x 200 mm standhalten.

5, Tolerierte Verformungen:

Dieser Test darf in der gesamten Sicherheits-
struktur weder ginen Riss noch eine plasti-
sche Verformungen von mehr als 50 mm er-
Geben.
FlA- Homologation :
Die FIA schlagt vor, dass jeder Fahrzeugherstel- |
ler einen den FIA-Bestimmungen (siehe Artikel |
8.4) entsprechenden Typ einer Uberrollvorrich- |
tung empfiehll. Diese Uberrollvorrichiung muss |
in einem Nachtrag zur Homaologation beschrig-
ben s&in und der FIA Zur Anerkennung eings-

reicht werden. Diese Uberrolvorrichtung darf in
keiner Weise verandert werden (siehe 8.2.1.1).

SICHT NACH HINTEN

Die Sicht nach hinten muss durch enen Innen-
spiegel und eine Heckoffnung, die auf mindes-
tens 50 cm Liinge eine senkrechte Mindesthihe
von 10 cm aufweist, gewahrieistel sein, Wenn
aber die gerade Linie, die die obere und die
untere Kante dieser Offnung verbindet, mit der
Horizontalen einen Winkal von weniger als 20°
bildei, muss die Sicht nach hirten durch andens
Mittel gewahrleistet werden (2 AuBenspiegel
oder jede andere Vorrichtung mit gleichwertiger
Wirksambeit).

AuBerdem miissen alle Fahrzeuge bei Rund-
streckenrennen mit 2 AuBenspiegeln ausgestal-
tet sein,

Anwendung: Gruppen N, A, B. Fir ST - siehe be-
sondere Bestimmungen.

ABSCHLEPPOSE

Alle Fahrzeuge missen bei allen Wettbewerben
vorn und hinten mit einer Abschleppdse aus-
gerlstet sein. Diese dirfen nur benutzrt werden,
wenn das Fahrzeug frei bewegt werden Kann.
Sie milssen kiar erkennbar und gelb. rot oder
orange lackiert sein.
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FENSTERSCHEIBEN/NETZE

Die Fensterscheiben miissen filr den StraBen-
verkehr zugelassen sein; ihre Kennzeichaung gitt
als Nachweis. Die Windschutzscheibe muss aus
Verbundglas sein.

Die Benutzung von getinter oder versilberter
Folie auf den seitlichen und hinteren Scheiben
ist fur Rallyes erlaubt unter der Voraussetzung:

- dass durch entsprechende Otfnungen in der

Folie der Fahrer sowie das Fahrzeuginnere
win aullen gesehen werden kann,

- dass diese Bestimmung in der Veranstal-
tungsausschreibung aulgefihrt ist,
Anwendung: Gruppen N, A, B. Fiir 5T - sighe
besondere Bestimmungen.
Fir Rundstrecken-Veranstaltungen ist die Ver-
wendung von, an der Uberrolivarrichtung befe-
stigten, Turfangnetzen ab dem 01.01.2000 emp-
fohlen und ab 01.01.2001 vorgeschrieben. Diese
Netze mussen folgende Spezifikationen erflllen:
{min.) Breite der Gurte: 19 mm
MaschengriBie min.: 25 x 25 mm
Maschengrifie max.: 60 x B0 mm

Netz muss die TrMnung bis zur Lenkrad-
mitte abdecken.

Fur Fahrzeuge der Gruppe 5T ist es zulassig das
Metz lokal zu dndern urn die Sicht nach hinten 2u
erhaiten,

]

SICHERHEITSBEFESTIGUNGEN FUR DIE WIND-
SCHUTZSCHEIBE

Die Anbringung solcher Befestigungen sind fiir
alle Fahrzeuge frelgestellt.

Amwendung: Gruppen M, A, B. Fiir ST - sighe be-
sondere Bastimmungen.

13
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STROMKREISUNTERBRECHER

Der Hauptstromkreisunterbrecher muss alle k-
trischen Stromkreise unterbrechen (Batterie,
Dreh- oder Gleichstromlichtmaschine, Schein-
werfer, Hupe, Ziindung, elekirische Bedienungs-
vorrichtungen, usw.} und auch den Motor unter-
brechen. Er muss eine funkensichere Ausfilhrung
und von imnen und auBen bedienbar sein.

Der auliere Ausitiser muss bei geschlossenan
Wagen urterhalb der Windschutzscheibe auf der
Fahrerseite angebracht sein.

Er ist durch einen roten Blitz in einem blauen
Dreleck mit weiBem Rand und mindestens
12 cm Kantenlidnge zu kennzeichnen.

Das dubere Ausiisesystem betrifft nur geschios-
sene Fahrzeuge.

Anwendung: Vorgeschrieben fuir alle Gruppen bei
Geschwindigkeitswettbewerben auf Rund-
strecken und bei Bergrennen. Die Anbringung ist
bei anderen Veranstaltungen empliohlen,

DMSB-Anmerkung: Fir alle Rallye-Fahrzeuge
mit @iner Feveridschanlage {in Gruppe A obliga-
torisch, in Gruppe N empfohlen) ist gem. Art,
253.7.3.9 auch ein Stromkkreisunterbrecher
worgeschrieben).

VON DER FIA ANERKANNTE SICHERHEITS-
KRAFTSTOFFEEHALTER

Wenn ein Bewerber einen Sicherheits-Kraftstofi-
behilter einbaut, muss dieser Kraftstoffbehalter
won einem von der FIA anerkannten Hersteller
stammen. Um die Anerkennung der FIA zu erlan-
Gen, muss ein Hersteller den Beweis gleichbiei-
bender Qualitat seines Produktes sowie der [be-
reinstimmung mit den von der FIA genehmigten
apezifikationen geliefert haben.

Die von der FISA/FIA anerkannten Hersteller van
Sicherheits-Kraftstoffbehalers verpflichien sich,

Untere Dorfstralie 14a
Telafon 093 06-90 99 0
E-Mail heigo-autotechnik@t-online. de
internet www. heigo.de

HEIGLOD

D-897270 Kist
Telefax 9099 99

Mehr
Sicherheit
dank bester
Qualitat:

Uberrollibiigel,
Kafige, Ein-
schweiBzellen
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